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Integrerade logistikkoncept med fokus pa pramtransporter

Logistikkoncept som inkluderar ett modernt pramfartyg ar ndgot helt nytt
i Sverige, men sedan artionden val inarbetat inom region- och
citylogistiken i manga lander i Europa. Pramtrafik ar sakert, tillforlitligt
och odvertraffat miljo- och energimassigt.

Sverige har manga logistikaktorer, men bara en som fokuserar pa denna
typ av framtidsinriktade logistikupplagg. Det finns ocksa manga
rederiféretag men bara en aktér som ar inriktad pa operation och dgande
av EU-klassade inlandspramar. Avatar Logistics AB — logistikaktor och
inlandssjofartsrederi — ar pionjar och "early mover”. Foretaget har e e |
funnits sedan halvarsskiftet 2015 och arbetar med att utveckla svensk

inlandssjofart och integrerade logistikkoncept dar pramtrafik utgor den = #
barande delen. —

Komplexare, men enkelt och mer kostnads- och miljéeffektivt

De stora vinsterna med inlandssjofart syns hos transportképarna och hos samhallet i stort. Logistikkoncept med
modern pramtrafik ger tydliga miljoférdelar, ar kostnadseffektiva och bidrar till ett totalt sett mer robust svenskt
transportsystem. Det ar nya koncept for transportkopare som vagar tanka nytt, ar beredda att rucka pa befintliga
logistiksystem och vill bidra till bdde egen och samhillets vinning.

Pramkoncept ar enkla, men samtidigt mer komplexa eftersom flera aktérer ofta behover samverka. Avatar
Logistics koordinerar utifran ett helhetsperspektiv aktorer som hamnféretag, varudgare/transportképare, rederier,
agenter och andra trafikslag. De integrerade logistiklosningarna involverar terminalhantering, omlastningar, lagring
samt for- och eftertransporter.

Ett genomsnittligt pramfartyg kan lasta lika mycket gods som 200 lastbilar tillsammans, men till en tredjedel av
energimangden. Ibland avgor infrastrukturférhallandena pramfartygets storlek, som t ex Trollhatte kanal for
transporter mellan Goteborg och Vanern. Dar behdvs pramfartyg som lastar max ca 50 containrar. Pramarna
samlar upp och transporterar godset mellan den mindre hamnen/logistikplatsen ndra mottagaren/varuéagaren och
den stérre hamnen dar omlastning sker till det storre fartyget i internationell trafik. Genom att kombinera import-
och exportgodsvolymer fran flera industrier inom ett ndromrade kan tillforlitliga tidtabellsbundna och billiga
transporter sakerstallas. Nar en lastbilstransport kravs for den sista strackan blir denna avsevart mycket kortare dn
om lastbilstransporten gar hela vagen fran den stérre hamnen.
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Ett logistikupplagg som inkluderar inlandssj6fart ar ett nytt satt att bygga godstransportfloden regionalt och lokalt.
Stora mangder gods kan flyttas fran starkt trafikerade vag- eller jarnvagsnat i tattbebyggda omraden till den
betydligt sékrare vattenvagen. Pramtrafik 6kar pa det sattet trafiksdkerheten och bidrar till att minska
transportsektorns totala miljobelastning. Dessutom minskar trangseln, liksom slitage- och underhallskostnader pa
vag- och jarnvagsnatet. For manniskor blir buller och annan paverkan fran godstransporterna patagligt mindre och
den viktiga vardagsmiljén forbattras och sdkras. En annan fordel ar att de grundgaende och lattmandévrerade
pramfartygen inte kraver en stor hamnanlaggning utan kan lagga till vid enklare och tillfdlliga kajplatser, ndgot som
skapar stor flexibilitet.

Konceptutvecklare

Avatar Logistics AB fokuserar idag pa bulk- och containertransporter samt pa flytande bréansle och atervinnings-
material. Foretaget arbetar med att utveckla transportkoncept for distribution inom stader och regioner av t ex
byggmaterial, massor och atervinning. Avatar Logistics 4gs gemensamt av de svenska rederierna Erik Thun AB och
Ahlmarks Lines samt hollandska pramrederiet VT Group. Bade Ahlmarks och Thunbolaget har sina huvudkontor i
Véanern och en omfattande trafik upp genom Gota alv. Féretagen har under manga ar varit starkt engagerade i att
Oka transportsystemets effektivitet och i mojligheterna med den EU-klassade inlandssjofarten. Rotterdambaserade
VT Group har en hundraarig och framgangsrik historia inom tankpramsegmentet i Europas flodsystem.
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Inlandssjofart — det femte trafikslaget

Inlandssjofart och pramtrafik dr val inarbetat inom Europa och EU har ett eget regelverk (implementerat i svensk lag 2014) som
reglerar de tekniska férutsdttningarna. Inlandssjofarten rdknas som ett landbaserat trafikslag — det femte trafikslaget — och
skiljer sig ddrmed fran den internationella sjéfarten.

I mdnga ldnder inom EU kompletterar pramfartyg i transportsystemet pd floder, sjéar och kanaler. Pramtrafik Gr ménga ganger
en forutsdttning for att tdttbebyggda omrdden ska fungera och for att t ex stora hamnar ska kunna utvecklas parallellt med de
stdder ddr de ligger. | de stérsta europeiska kusthamnarna transporteras upp till 40 procent av godset till och fran hamnen med
pramfartyg. Da belastas inte vdgndtet med den tunga trafiken och olycksriskerna, tringseln och miljébelastningen minskar.
Inom EU transporteras sex procent av godset med inlandssjéfart, men for tdttbebyggda omrdden som t ex Rotterdam — Paris dr
siffran 30 procent. Pramtrafiken utvecklar dven inlandshamnar. Inlandshamnen Duisburgs i Tyskland hanterade t ex 3,7 miljoner
TEU dr 2016. Trafiken och godstransportflédena inom EU styrs av ett River Information System.

I Sverige dr Viénern, Géta dlv och Géteborgs hamn klassade fér inlandssjéfart. Pa Sveriges dstsida dr Sédertdlje hamn, kanal och
Midlaren samt vattenvégen ddrifran till Stockholm klassade som inre vattenvégar. De svenska inre vattenvéigarna delas in i fyra
zoner och kan max ha 2 m vaghdjd éver tid. Fler inre vattenvdgar finns, t ex Idngs kusten, men dessa dr dnnu inte klassade som
sadana av Transportstyrelsen.

Det finns specialbyggda containerprémar, bulkprdmar, brénsleprdmar t ex bilprdmar. Det finns ocksa sjdlvlastande pramar med
egen kran ombord och sk pushers som kan transportera flera sammankopplade prémar utan egen framdrift. For passagerar-
transporter finns inlandsfartyg inom kollektivtrafiken och kryssningsprdmar. De EU-klassade inlandspramarna lyder under EUs
brdnsledirektiv och anvénder samma brénsle som lastbilar. Inom EU finns ocksd LNG-prémar som drivs pd gas och batteridrift r
ett vixande segment. Den moderna inlandspr@men konsumerar 60 — 80 procent mindre bréinsle, 60 — 80 procent mindre CO2
och 50 - 75 procent mindre buller én motsvarande végtransporter. EU har drygt 40 000 km inre vattenvdgar.
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