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Ni kanner till historien...

Ar 1938 grundade Helge Killsson Erik Thun
AB med sate i Lidkdping vid Vanern. Erik Thun
sjalv var hamnbefélhavare i Lidképing under
1930-talet. Han drev ett makleri for bl. a.
Kallandsé-redare samt en egen mindre
rederirérelse. Ar 1931 erbjods Helge Kallsson
arbete i foretaget av Erik Thun. Nar Erik Thun
dog ar 1938 bildade Helge Kallsson bolaget
Erik Thun AB tillsammans med anstallda och
slaktingar. Gemensamt byggde de upp ett
torrlastrederi vars huvudinriktning var att
serva naringslivet i och omkring Lidk6ping.
Allt eftersom foretaget vaxte utokades ocksa
kundomradet geografiskt.  Efter  kriget
inleddes angbatsepoken da man kopte
begagnade angfartyg som fick ersatta
skutorna och motorseglarna nar de hade

Helge Kallsson 80 ar Foto: NLT

tjanat ut. Med nya tider kom dock nya arbetstidsregler, och i borjan av 1950-talet slogs
aven angbatarna ut. Foretaget fick anledning att ta ut en ny kompassriktning som
innebar att man satsade pa nybyggen istéllet, vilka blev alltmer specialanpassade till
trafikens och kundernas behov. Denna princip har sedan dess varit bestdende.

Eos (Ill), foto av Gustav Andersson, 1940-talet. Kalla: Jonkopings ldns museum
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...och resan fortsatter

80 ar senare har koncernen utvecklats till ett viletablerat familjeféretag inom
rederibranschen med fortsatt sjofart i innanhavet Vanern men ocksa pa rutter utéver
Ostersjon, Nordsjon, Irlindska sjén och Medelhavet. Foretaget leds idag av VD Anders
Kallsson (andra generationen i familjen Kallsson) och en tredje generation i form av
Deputy managing directors Henrik Kallsson och Johan Kallsson gor sig redo att axla ett
allt storre ansvar.

VD: Anders Kallsson, Deputy managing directors: Johan & Henrik Kallsson samt Jan Kallsson (avliden ar 2010)
Foton: Arkiv Erik Thun AB

Koncernen har numera flera affirsomraden, och omnamns ocksa ibland som
Thunbolagen, men Erik Thun AB:s fokus ar pa rederiverksamheten som i sin tur kan
delas in i fyra olika segment:

Torrlastare (Dry cargo) vars stdrsta trafikomrade &r Vanern samt Nord- och Ostersjén.
Dessa transporterar framst produkter som massaved, zink- och blykoncentrat liksom
sand, salt och gddselprodukter. Torrlastarna fraktar dven makadam, jarnmalm och
skrot. Ett mindre antal torrlastare trafikerar ocksa sédra Norge och Medelhavet med
produkter som silicomangan, ferromangan, sagade travaror, gipssten och salt.

Sjéilviossare (Self unloaders) som framst trafikerar Nord- och Ostersjén samt
Medelhavet. Produkter som med fordel transporteras av dessa fartyg ar china clay,
cement, kalksten, brand kalk, kol, pellets, sand, sten och slagg. Pa dessa batar lossar
man godset med ett slutet och dammfritt system som gor att lasterna hanteras pa ett
miljovanligt satt.

Cementfartyg som trafikerar Nordeuropa. Dessa fartyg hor till det norska bolaget JT
Cement AS som i sin tur ags till halften av Erik Thun AB.

Tankfartyg som mestadels transporterar raffinerade oljeprodukter pa Nordsjon,
Ostersjon och Irlandska sjon. Dessa fartyg opererar under dotterbolaget Thun
Tankers BV.
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Framtiden i sikte med historisk erfarenhet som sprangbrada

Erik Thun AB har alltid lagt stor vikt vid att kombinera kostnadsmedvetenhet med
langsiktighet och miljomassigt hallbara l6sningar. Visionen &r att vara "bast i klassen”
och att uppfattas som ledande i branschen av kunderna. Under artionden har man
utifran tidigare erfarenheter och med kreativ design utvecklat nya fartyg som erbjuder
kunderna allt sakrare, kostnadseffektiva och hallbara transporter som minskar
miljobelastningen. Exempelvis har de senaste fartygen utvecklats i samrad med varvet
for att optimera skrovformen vilket leder till Iagre bransleférbrukning med ca 20 % och
diarmed miljovanligare fartyg. De nya fartygen utrustas ocksd med ballastrenings-
utrustning och vattensmorda propellrar. Darutover har elférbrukningen ombord pa
fartygen sankts genom olika sparatgarder. En del av fartygen har exempelvis ingen
varmepanna utan ett system dar man ateranvander varmen fran motorerna istéllet.
Fartygen &r utrustade med ett 50/60 Hertz system som gor att fartyget kan byta till en
lagre frekvens och pa sd vis drivas pa ett mycket energieffektivare satt.
b ! A \ L » g ~

Thun Gothenburg i solnedgéng Foto: Peter Cornelissen

Tillsammans med varven arbetar man ocksa aktivt, bade pa existerande flotta och pa
alla nybyggen, med att reducera buller bade ut i luft och vatten. Under aren 2015 och
2016 investerade intressebolaget JT Cement AS i varldens tva forsta torrlastfartyg med
LNG-drift dvs. flytande naturgas, och satsningen pa LNG fortsitter. Under 2018
implementeras ett nytt branslerapporteringssystem som dkar méjligheten att battre
kunna analysera och optimera fartygens drift och darmed ocksa minska forbrukningen.
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Kraftfulla investeringar i manga nybyggen

Under aren 2018-2021 praglas verksamheten av stora investeringar och av manga
nybyggen savil i Nederldnderna som i Kina. Erik Thun AB har en lang historia av att
genomféra nybyggen pa varvet Ferus Smith BV i Nederldnderna, men i den pagéende
satsningen ar varvet Avic Dingheng Ltd i Kina en ny och spannande bekantskap. Totalt
satsar koncernen tva miljarder under de kommande aren och sammanlagt, inklusive

|n

de tva relativt nyligen sjosatta torrlastarna "Snow Crystal” och ”Ice Crystal”, sa utokas
den befintliga flottan med 12 nya fartyg. Fem av dessa kommer att kunna drivas med
naturgas (LNG) vilket gor dem till de mest miljovéanliga i hela varlden i sitt segment.
Darutéver kommer &dven JT Cement att utdka sin flotta med ytterligare ett

cementfartyg med LNG-drift.

VSjéséittning av Thun Eos 16 juni 2018 .
Foto: Simon Marrink

P3 varvet i Nederlanderna ska totalt fyra tankfartyg med LNG-drift byggas i den nya E-
klassen, vilken ar en fortsatt utveckling av fartygen i G-klassen. Det forsta, "Thun
Eos”, sjosattes i Westerbroek den 16 juni i ar och beraknas vara klar for leverans
under hésten 2018. Samtliga fyra nya tankfartyg tillverkas av Ferus Smit BV utifran
kundernas krav och férvantningar och med fokus pa Evolvement, Efficiency och
Environment dvs. en vidareutveckling av de fartygstyper som Erik Thun AB har byggt
tidigare med stor hansyn tagen till saval kostnadseffektivitet som miljomassig
hallbarhet. De fyra tankfartygen kommer att ha en dédvikt pa 7 999 dwt vardera med
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isklass 1A och drivas med flytande naturgas (LNG). Samtliga fyra nya tankfartyg
berdknas vara i trafik i bérjan av ar 2021.

Langs med floden Yangtze i Kina

| provinsen Jiangdu langs med floden Yangtze i Kina finns varvet dar sex nya och
betydligt storre tankfartyg kommer att byggas for Erik Thun AB:s rdkning under de
kommande aren. Inom ramen fér samarbetet i Gothia Tankers Alliance har Furutank
pa Donso och Erik Thun AB bestallt ett antal nya batar som ska byggas av Avic Dingheng
pa plats i Kina. Avic Dingheng &r ett statligt dgt varv som har specialiserat sig pa
hogteknologiska tankfartyg.

De sex batar som Erik Thun AB har bestallt kommer att bli de storsta fartyg som hittills
funnits i foretagets historia och mater hela 150 meter. Tillsammans med det kinesiska
designforetaget Odely har Erik Thun AB utvecklat en modell med utgangspunkt i de
fartyg som byggdes for koncernen i Sydkorea pa 1980-talet. Den nya serien dr narmast
specialdesignad for de kunder som kommer att anvanda fartygen for sina transporter,
och fokus ligger pa effektivt nyttjande med mesta mojliga hansyn tagen till
miljomadssiga aspekter.

Den forsta baten ar "minstingen” i sammanhanget och kommer att ha en dédvikt pa
18 000 dwt och den levereras i slutet av september 2018. | samband med sjosattningen
i april 2018 fick den namnet "Thun Venern” och hon ingar i en serie om sex batar i
samma storlek. De 6vriga fem batarna i denna serie ar bestéllda av Furutank och
Alvtank. “Thun Venern” kommer att g& under svensk flagg.

Thun Venern pa provtur vid varvet, augusti 2018 Foto: Avic Dingheng
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De 6vriga fem fartygen som Erik Thun AB har bestallt fran Avic Dingheng kommer att
ha en dodvikt pa 18 000 dwt vardera men byggs med isklass 1C. De ska levereras
kontinuerligt var tredje manad under de kommande aren med start i april 2019 och
avslutande leverans av det femte och sista fartyget sker i april 2020. Samtliga fem
fartyg kommer att fa hollandsk flagg och bendamns ocksa som L-klassen.

Torrlastare & Sjalvlossare

P3 huvudkontoret i Lidkdping finns ledningsgruppen for koncernen Erik Thun AB,
liksom ekonomi- och HR-avdelning utéver befraktare, crewing och teknikavdelning.
Vara inspektorer (superintendents) pa teknikavdelningen ansvarar for att
halla samtliga Faro-flaggade batar i gott skick sa att de moter alla de krav som finns
for att uppratthalla giltiga certifikat mm. Aven bemanningen fér dessa batar
skots fran Lidkdping av var personalavdelning (crewing). Ovriga batar, dvs. de som
gar under hollandsk flagg, skots saval tekniskt som bemanningsmassigt av var
partner MF Shipping Group i Holland.

Befraktningsavdelningen pa kontoret i Lidképing befraktar vara 14 torrlastare och 6
sjalvlossare. Merparten av torrlastarna dr av Vaner/Trollmax-storlek dvs. de har en
dodvikt pa cirka 4 000-6 500 dwt och seglar fraimst mellan Vanern och svenska/
norska hamnar i Nordsjon och Ostersjon. Sjavlossarna ar daremot fér stora for att ta
sig upp till Vdnern och trafikerar framst Nordsjon, Ostersjon och Medelhavet. Fér
att mota behoven av mer gods kring och pd Medelhavet for saval torrlastare som
sjdlvlossare, bildades Erik Thun Espafia SL under 2017. Erik Thun Espafia ar ett
dotterbolag som dgs av Erik Thun AB tillsammans med Transbulk Shipping och
kontoret ar beldget i Barcelona.

”Snow Crystal” som sjosattes i oktober 2017 och togs i bruk under slutet av aret, var
den forsta av tva nya “minibulkers” for torrlast. Den andra, ”Ice Crystal”, sjOsattes i
januari och togs i bruk i februari 2018. De har byggts pa varvet Ferus Smit BV i
Westerbroek, Nederlanderna och har isklass 1A. Bada tvd har designats utifran de
befintliga fartygen ”Alice” och “Helge”, men med fullt nyttjande av ny teknik. Avsikten
ar att dessa tva nya batar pa sikt ska ersatta fartygen "Snow Star” och ”Ice Star”, som
bada byggdes pad samma varv for cirka 20 ar sedan. Bada de nya torrlastarna har
genom sin konstruktion en extremt hog dédvikt; 5 680 dwt fér “Snow Crystal” och 6
550 dwt for “Ice Crystal”. ”Ice Crystal” ar forlangd ett antal meter (LOA: 104,6 m)
jamfort med “Snow Crystal” (LOA: 89 m). "Snow Crystals” kortare langd gor att hon
ryms i slussarna i Trollhatte kanal och kan trafikera dven Vanerns vatten.
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Snow Crystal Foto: Arkiv Erik Thun AB

OP Ship AB startades i april 2017 nar Thunbolagen képte majoriteten av aktierna i OP
Svensson Shipping AB, och slog ihop det med dotterbolaget Segerhammars
Skeppsmakleri. Ambitionen med det nya foretaget ar att bli det sjédlvklara valet for den
europeiska torrlastmarknaden. OP Ship AB har kontor i Goteborg och Kalmar och
bedriver torrlastbefraktning omfattande ca 750.000 ton per ar med bade “eget” och
externt tonnage. Darutover klarerar man ocksa fartyg i hela Sverige med tyngdpunkt
pa Goteborg och Véanern.

Citadel Shipping AB har varit en del av Erik Thun AB sen 1990 och har tidigare arbetat
bdde med befraktning och klarering ifran kontoret i Helsingborg. | samband med
bildandet av OP Ship AB fokuserar nu Citadel Shipping AB pa klareringsverksamheten i
Helsingborg, Malmé och Landskrona.
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Foretaget JT Cement AS skapades under 2014 av Erik Thun AB tillsammans med det
norska rederiet Kristian Gerhard Jebsen Skipsrederi AS (KGJ). Genom detta partnerskap
ar koncernen delagare i sju sjalvlossande cementbatar med en dodvikt pd mellan 3 700
dwt och 7 500 dwt. Dessa batar trafikerar framst norra Europa och befraktas fran
kontoret i Bergen, Norge. Det tekniska managementet skots dven for dessa batar av
MF Shipping Group i Holland.

Greenland Foto: Arkiv Erik Thun AB

Under 2015 och 2016 togs tva storre batar i bruk; "Greenland” (7 585 dwt) och
"Ireland” (7 300 dwt). Bada ar byggda hos Ferus Smit BV i Holland och ar utrustade for
att drivas med LNG. | kombination med en unik design av skrovet innebdr det att dessa
batar ar "bast i klassen” nar man mater bransleférbrukning for motsvarande batar i
samma segment. Ytterligare en cementbat med LNG-drift ar bestalld fran Ferus Smit
BV och berdknas vara klar for leverans under sommaren 2019. Under 2018 har
foretaget Nova Algoma Cement Carriers Ltd forvarvat 25 % av JT Cement fran KGJ och
darmed blivit en nara samarbetspartner aven for Erik Thun AB.

Koncernen bedriver dessutom uthyrning av flygplan och bolaget forvaltar for nar-
varande 21 stycken i huvudsak passagerarflygplan. Det finns ocksa en charkfabrik i
Goteborg, Direkt Chark, med cirka 60 anstallda.
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Tankerverksamheten

Thun Tankers BV med kontor i Goteborg opererar idag 16 fartyg varav 13 ar heldgda
av féretaget medan tre stycken ags av Wisby Tankers. Samarbetet med Wisby
Tankers inleddes 2009 och gemensamt kan man forse fler kunder med en god
service. Thun Tankers ambition &r att erbjuda kunderna héllbara och
kostnadseffektiva transportlésningar dar kunden kan lita pa att ratt bat ar pa ratt
plats i ratt tid.

Thun Tankers ingar ocksa i Gothia Tanker Alliance déar totalt sju rederier (bland annat
Wisby Tankers, Alvtank och Furetank) tillsammans utgdr ett nitverk av
tankbatsrederier som kan erbjuda ett betydligt bredare utbud av kapacitet och fartyg
an vad foretagen kan goéra var for sig. Thun Tankers nya fartyg "Thun Venern” som
byggs i Kina och tas i bruk hosten 2018, kommer genom detta samarbete att hanteras
savadl kommersiellt, tekniskt och bemanningsmadssigt av Furetank och ga under svensk
flagg. Detsamma galler for de 6vriga fem systerbatarna som byggs av Furetank och
Alvtank med samma design och kapacitet.

En annan mycket betydelsefull samarbetspartner ar MF Shipping Group som bildades
1994 i Holland. De ansvarar for kvalité, tekniskt underhall och bemanning av Thun
Tankers 13 befintliga batar vilka samtliga gar under hollandsk flagg. MF Shipping
Groups verksamhet omfattar numera en flotta om cirka 50 fartyg och de sysselsatter
cirka 50 medarbetare pa sitt kontor i Farmsum (Delfzijl), och har drygt 1 000 anstallda
ombord péd batarna. Thun Tankers nybygge "Thun Eos” och 6vriga tre nya mindre
tankfartyg som byggs i Holland kommer att hanteras tekniskt och bemanningsmassigt
av MF Shipping Group liksom de fem batarna med isklass 1C som byggs i Kina med
leveranser fran 2019 och framat. MF Shipping Group ar dven ansvarigt ”site team”
gentemot varven i Holland och Kina under nybyggnationerna. Befraktningen av de
totalt 9 nya fartygen kommer, i likhet med de 13 befintliga tankfartygen, att utforas
av Thun Tankers personal i Goteborg.

Thun Gratitude utanfér Pembroke Foto: Peter Cornelissen D
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Pa outforskade vattenvagar

Med ytterligare fokus pa framtiden och miljovanliga alternativ star Erik Thun AB i
borjan av en ny satsning; Avatar Logistics AB. Det ar ett relativt nytt foretag som ags av
Erik Thun AB samt hollandska pramrederiet VT Group. VT Group har en hundraarig
erfarenhet av tankpramsverksamhet i Europas flodsystem. Avatar Logistics uppdrag
ar att utveckla svensk inlandssjofart, det femte transportslaget, dar pramtrafik ar
den birande delen. Idag dr Vinern, inklusive Géta Alv och Géteborgs hamn, samt
Malaren, inklusive hamnomradet i Stockholm och Sodertélje, klassade som inre
vattenvagar i Sverige. Inledningsvis fokuserar Avatar Logistics AB pa bulk- och
containertransporter samt pa flytande bransle och atervinningsmaterial.

Nya fartyg efter augusti 2013

Namn Byggnadsar Typ av fartyg DWT
Greenland 2015 Cementbat 7 585
Ireland 2016 Cementbat 7 300
Snow Crystal 2017 Torrlastare 5 680
Ice Crystal 2018 Torrlastare 6 550
Thun Eos 2018 Tankbat 7999
Thun Venern 2018 Tankbat 18 000

Pagaende byggnationer

Nybygge Varv DWT Forvdntad leverans
AD0065/Tankbat L-Class Avic Dingheng Ltd 18 000 2019-04-08
AD0066/Tankbat L-Class Avic Dingheng Ltd 18 000 2019-06-11
ADO0067/Tankbat L-Class Avic Dingheng Ltd 18 000 2019-10-15
AD0068/Tankbat L-Class Avic Dingheng Ltd 18 000 2019-12-17
AD0069/Tankbat L-Class Avic Dingheng Ltd 18 000 2020-03-29
FS444/Eco Tankbat E-Class Ferus Smit BV 7999 2019-03

FS451/Eco Tankbat E-Class Ferus Smit BV 7 999 2020 Q3

FS452/Eco Tankbat E-Class Ferus Smit BV 7999 2021 Q1
FS453/Cementbat LNG Ferus Smit BV 8 050 2019-07
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Historien om EOS

“Liksom morgonrodnadens gudinna Eos tidigt om morgnarna ldmnar sitt Idger for att som
dagens och solgudens férebud kéra sitt glinsande spann upp pd himmelen och sdlunda éver
vdrlden sprida morgonens gryende ljus, har dngfartyget Eos dr efter ar pléjt Vidnerns vdg och
kan nog anses vara ett férebud, som spritt ljus for en livligare foérbindelse med yttervdrlden

1867

1873

1935

1957

1962

1972

1984

6ver den stora importhamnen i védsterled”

(Ur: Eos, Lidkopings-Pojkarna i Goteborgs minnesskrift vid 5-arsdagen 1933)

Kapten Jacob Ahlberg fran Lidkoping blir partredare i ”Angskonerten
Eos” (byggd i Norrkoping 1852). Befalhavare for Eos aren 1867-1872.

Angbaten ”Eos (I1)” byggs i Upperud vid Dalslands kanal. Maskineriet
monterades vid Lindholmens verkstad i GOteborg. Baten fraktar gods och
passagerare mellan Goteborg och Vanern med Jacob Ahlberg som
partredare/befdlhavare fram till 1906. Ahlberg avléstes som befilhavare av Axel
Berntsson som var verksam pa fartyget fram till 1935 dd hon saldes
och omvandlades till pram innan hon 1937 blev upphuggen. Partrederiet
Eos ombildades 1892 till Angbatsaktiebolaget Eos, som sedermera blev det
dldsta av de rederier som under Helge Kéllssons ledning bildade Erik Thun AB i
mars 1938.

Baten "Victor”, byggd i Désebacka 1902, kops av Helge Kallsson och blir “Eos
(11)” ar 1935 nar Thunbolagen behdéver en grundgaende och lattlossad bat for
Gota kanal. Under andra varldskriget stélls hon om till gengasdrift pga. bristen
pa brannolja under krigsaren. 1955 byggs hon om fran torrlast till tanker och blir
"Thuntank 3”. Saljs 1959 till Styrso och darifran till Finland.

Baten ”Aranas” fran Arnis, byggd 1939 i Sjotorp, képs in och blir “Eos (IV)”. Saljs
1960 till Kallandso och blir “Eken”.

Baten “Tanus” fran Skarhamn, en oljeeldad angbat, képs in och blir “Eos (V)”.
Hon byggdes 1946 pa Lindholmens varv for Ahlmarks. Hon &r den sista angaren
i Thunflottan och saljs 1965 till Liberia och skrotas sa smaningom i Grekland
1980.

"Eos (VI)” byggs av Erik Thun AB pa Falkenbergs varv och gor tjanst i 10 ar som
torrlastare innan hon 1982 siljs till Algol Mar, Gibraltar och blir “Meonia”. Hon
fortsatter dock att befraktas av Thunbolagen och gér i trafik pa medelhavslinjen
fram till 1996 da hon saljs till Zimbona Shipping.

Baten “"Eemsborg” (byggd 1976) kops fran Holland och blir “Eos (VII)”. Hon gar i
trafik som sjalvlossare och ags av Erik Thun AB fram till varen 2006 da hon séljs
till Kenth Eriksson. Hon fortsatter dock i trafik for Thunbolagen via sa kallad Time
Charter (TC), som avslutas under sommaren 2011.
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2018 Tankern "Thun EOS” byggs av Ferus Smit BV for Thun Tankers BV och sjosatts i
Westerbroek, Holland den 16 juni 2018 med Sofia Wessman som gudmor. “Thun
EOS” blir darmed den attonde baten som bar namnet EOS och som har en
koppling till Lidkdping och Thunbolagen. “Thun Eos” ar kontrakterad till Esso och
berdknas tas i bruk hésten 2018 da hon kommer att trafikera framst den norska
kusten.

Lidkoping. Hamnen

Vykort fran 1922, Eos (ll) i Lidkdpings hamn
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Thunbolagens kontor i Lidkdping Foto: Anna Sixtensson
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Ice Crystal i Norge Foto: Anders Eklund
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